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- Zentralblatt der Bauverwaltung

MIT NACHRICHTEN DER REICHS- UND STAATSBEHOERDEN . HERAUSGEGEBEN IM PREUSS. FINANIMINISTERIUM
SCHRIFTLEITER: INGENIEURBAU RICHARD BERGIUS - HOC'HBAU Dr.-Ing. GUSTAV LAMPMANN

48. JAHRGANG

BERLIN, DEN 1. AUGUST 1928

NUMMER 3t

Alle Redite vorbehalien.

Die neue staatliche Burgschule in Konigsberg 1. Pr.

ie alte Kénigsberger Burgschule, 1664 unter der Re-

Dgierung des GroBen Kurfiirsten gegriindet, hat im

Laufe der Jahrhunderte mehrmals ihre Unterkunft
gewechselt, Sie war zuletzt in einem alten, unzureichenden
Gebidude untergebracht, das — im Burgbezirk der Stadt
eng eingebaut — den Anforderungen an Licht und Luft
seit langem nicht mehr geniigie.

Der langersehnte Neubau wurde aus der Enge des
Stadtinneren hinaus ins Freie verlegt, in den neu er-
stehenden westlichen Stadtteil Amalienan. -Zugleich wurde
der bestehenden Oberrealschule ein Realgymnasialzweig
angegliedert. : .

Mit dem Bau ist im Mirz 1926 begonnen worden.
Nach etwa 1% jihriger Bauzeit ist das Gebiude am 1. No-
vember 1927 bezogen und kurz darauf eingeweiht worden.

Das Bauwerk ist im Sinne der Ordensbauten ein
Ziegelrohbau aus heimischen Baustoffen (Hartbrand-
steine, Pfannendeckung, Sockel aus Granitfindlingen mit
leicht belebender Flichenmusterung). Dem historischen
Namen der Anstalt ,,Burgschule® entsprechend sind ein-
tache, wuchtige Baumassen unter FEinfiigung eines

schlichten Turmes an der Hofseite, die der Stadi zuge-

kehrt ist, gewiihlt.

MaBgebend fiir die Gestaltung des Grundrisses war
die aus Sparsamkeitsriicksichten geforderte Anlage eines
Mittelflars im Hauptgebiiude, die FEinbeziehung der
Direktorwohnung, sowie die Lage der Aula iiber der
Turnhalle,

Der Fingang befindet sich iu der Mitte des Haupt-
gebidudes an der Lehndorffstralle, ynd ist mit 4 Portrait-
kipfen aus Muschelkalk geschmiickt, die die groflen Ost-
preuflen: Kopernikus, Kant, Herder und Corinth dar-
stellen -~ Werke des Kionigsberger Bildhauers Professor
Cauer. Von einer gewilbten Fingangshalle, deren zwei
Mittelpfeiler mit Cadiner Keramik bekleidet sind, fiihrt
eine dreiarmige Treppe in das erhishte Erdgeschof.

Jedes Geschoft (Erdgeschoft und zwei Obergeschosse)
Lat einen Mittelflur zwischen zwei vom Sockelgeschofl
bis zum Dachboden durchgehenden Treppenhdusern.
Jeder Flur hat aufler einer gewtlbten Wandelhalle mit
Trinkbrunnen noch eine geriumige Erweiterung erhalten
fiir Aquarien, Terrarien und Schautische, so daB Fiir ge-
niigend Licht, Luft und Bewegungsraum der Schiiler in
den Pausen bei schlechtem Wetter gesorgt ist. 19 Klassen-
raume sind in den Geschossen verteilt. Sie liegen in der
Hauptsache nach Westen, nur einzelne nach Osten, Ent-
sprechend den neuen ministeriellen Bestimmungen sind
die unteren Klassen fiir 54 Schiiler, die mittleren fiir 44
und die oberen fiir 34 Schiiler eingerichtet, die auf den
iiblichen zweisitzigen Biénken Platz finden.

Im Erdgeschoff sind die Amiszimmer und Biblio-
theken, im Anschluff an das Direktorzimmer ist die
Direktorwolhnung untergebracht. Tm ersten Obergeschofl
liegt die entsprechend dem Fortschriti der Naturwissen-
sehaft und Technik besonders gut ausgestattete Physikab-
teilung, die durch einen kleinen Vorflur fiir sich abge-
schlossen ist. Sie hat erstmalig in Kénigsberg zwei Hor-
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sile (einen fiir die Mittelstufe mit 44 Plitzen, den zweiten
fiir die Oberstufe mit 33 Platzen) erhalten, da bei der
grollen Anzahl von Physikstunden der beiden Realzweige
der Anstalt ein Horsaal allein nicht ausreichi. Das Vor-
bereitungszimmer ist von beiden Horsiilen gemeinsam
benutzbar; anschlieffend liegen Sammlungsraum und
Schiileriibungsraum mit etwa 24 Schiileriibungsplitzen.
Vom piidagogischen Standpunkt ist diese Zahl beschrinkt,
da der Lehrer sonst die Uebersicht verlieren wiirde, Bei
den Uebungsstunden miissen die Klassen geteill werden.
Zur Entlastung des Uebungsraumes ist der Hirsaal der
Mittelstufe zu Schiileriibungszwecken dadurch nutzbar
gemacht, dali anstelle der iiblichen Hérsaalbinke lange
Tische mit Schemeln Aufstellung finden, die an die
Seitenwinde herangeriicki sind (dort elektrische An-
schliisse) und einen fiir Projektionszwecke benitigten
Mittelgang freilassen. :

Die zum Experimentiercn benitigten verschiedenen
elektrischen - Kraftquellen, (1. Drehstrom des stidtischen
Netzes, 2, der durch einen Motorgenerator gewonnene
Gleichstrom, 3. Batteriesirom usw.) werden zu einem
wStromequellenwiihler” geleitet, der im Vorbereitungsraum
aufgestellt ist, Die Kraftquellen werden nach Bedarf
durch einfache Stopselung in die verschiedenen Leitungen
der Physikrdume, zu den Experimentiertischen und Fx-
perimentierschalttafeln der Hérsile, zu den Schiiler-
iibungsplitzen usw. weiter geleitet,

Ueber den Physikunterrichtsriumen liegt im zweiten
Obergescholt die Chemie- und Biologie-Abteilung, eben-
falls durch einen Vorflur fiir sich abgeschlossen. Sie be-
steht aus: Chemie-Horsaal fiir 44 Schiiler, Chemie-
Uebungsraum fiir 18 Schiiler und Chemie-Vorbereitungs-
raum sowie Biologie-Hérsaal fiir 44 Schiiler, Biologie-
Uebungsraum fiir 18 Schiiler (Mikroskopieriibungen) und
einem groflen Biologie-Sammlungsraum, Auflerdem be-
findet sich in diesem Stockwerk noch ein Sammlungsraum
fiir Mineralogie und Geologie.

Um fir den Experimentiertisch und die Abdampi-
schrinke der Chemieriume eine wirksame Entliiftung zu

- erreichen, sind die Entliiftungsrohre im Dachboden zu-

sammengefiihrt. Ein dariiber angeordneter Fxhaustor
(Schleudergebldase) mit Dreiphasen-KurzschluBmotor von
etwa % PS saugt die Luft mit den Gasen und blést sie
zum Schornstein hinaus,

Die Hérsile fiir Physik, Chemie und Biologie sind
mit einer Verdunklungsvorrichtung und mit einem Bild-
werfer , (Diaskop bzw. Episkop) ausgestattet. Eine gute
Beleuchtung der FExperimentiertische ist errcicht durch
Anordnung von nach vorn verdedkten Sofittenlampen
unmittelbar unter der Dedce,

Im Seitenfliigel ist zu ebener Erde die etwa 14 X 24 m
grofle Turnhalle mit Geréteraum und dariiberliegender
Empore sowie zwei vorgelagerten Umkleidergumien und
cinem Schiilerbrauseranm angeordnet. Ueher der Turn-
halle liegt die Aula mit Bithne und Bihnennebenraum.
Der Aularaum ist in schlichten Formen gehalten, die sich
aus der Konstruktion ergebenden FEisenbetonbinder sind
sichtbar geblieben, Zum Blau der Winde und Dedcen-
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Straflenansicht.

balken stehi das Mahagoni-Rot auf dem Holzwerk von
Fenstern, Tiiren, Klappgestiihl und Rednertribiine sowie
das Gold der Emporengitter und Beleuchtungskorper.
Der Aula ist in ganzer Breite der Musiksaal vorgelamert.
der nach Oelfnung von vier groBen Tiiren zusammen mit
der Aula benutzbar ist. Ueber dem Gesangsaal licgt die
Orgelempore, in der der Sdhiilerchor Platz findet. Zu
den 570 Sitzpldtzen der Aula kommen bei Festlichkeiten
00 bis 100 Pldtze im Musiksaal und 130 Plitze auf der
Empore hinzu. Fiir die Orgel ist das im alten Schulge-
biude vorhandene Werk wiederverwendet und erweitert.

Im DadigeschoB des Seitenlliigels hat die Zeichen-
abteilung Platz gefunden, Auller dem groflen Zeichensaal
ist hier nodh ein Zeichenraum fiir die Oberstufe ein-
gerichtet. Ein kleines Lehrerzimmer, ein Reillbrettraum
und zwei Modellriume, samtlich mit in die Dachschriage
cingebauten Wandschridnken, vervollstindigen den Raum-
bedarf.

Der Turm, der sich iiber dem Haupttreppenhause und
cinem Teil der Wandelhalle erhebt und einige Neben-
riume aufnimmt, bietet eine Plattform fiir astronomische
Beobadhtungen,

Treppenhaus.

Mittelflur,

499



AT 1 A
(BLICK ZUR EMPORE,)

AULA.
(BLICK ZUUR BUHNE.)

TURNHALLE.




11}

(. il 11

LL e

27
»

R B
1
L

{1 5 £
i

ﬂmwmmw;
[T g

- - - e

tinfHetietistat e tHathaatt
i iR A i

I=

oo oot =

QIR IR iR 1 A R R i

§ DOBBOOBREETH ;

ll'U'LL'LLllU LLLLL

™ v Trwey

Ansicht an der Lehndorfstraffe (Blick pon Wesien).

Im Sockelgeschofl sind zwei Wohnungen mit je zwei
Zimmern, Kammer und Kiiche sowie gemeinsamer Wasch-
liiche und Brausebad fiir den Hausmeister und den Heizer
untergebracht.  Mit Riidksicht auf diese Wohnungen und
aul den hohen Grundwasserstand wurde der Fullboden
des Sockelgeschosses aul eine Stufe iiber Terrainhihe
gelegt,  lm Sodielgeschold - licgen auller der Tlauptein-
gangshalle der Dienstranm des Hausmeisters, ein Aufent-
haltsraum fiir auswiirtige Schiiler, zwei Raume fiir Werk-
unterricht, die Abortriume fiir diec Turnhalle und den
Hof (die iibrigen Aborte sind in den Geschossen verteilt,
liir jede Klasse ein Sitz), die Riiume fiir die Zentralheizung
mit vertieftem Kesselraum und fiir die Lagerung der
Brennstolfe, eine Werkstatt fiir den Heizer sowic die zu
den Wohnungen gehirenden tiefer gelegten Kellerraume.
Di¢ Dircktorwohnung kpnnte noch ein kleines Garten-
zimmer im Sodkelgeschol} erhalten,

Die Dedken des Gebdaudes sind durchweg massive
Hohlsteindecken mit Fisencinlagen und Beton. Als Fufi-
bhoden wurde gewiihli: in der LFingangshalle sowie dem
Flur und den Hallen des Erdgeschosses Solnhofer Platten;
in den Werkunierrichtsriiumen, den Ankleideriumen der
Turnhalle und den Wohnungskiichen Steinholzfullboden:
in den Abort-, Wasch- und Brauseriumen Fliesen; in der
Aula, den Chemieriumen und  einigen Zimmern der
Dircktorwohnung StabfuBboden: in den Kleinwohnungen
Dielung: in der Turnhalle Korklinoleum auf Steinholz-
unterlage und in allen iibrigen Raumen Linolenm auf
Zementestrich.,  Die Treppen bestehen aus geschliffenem
Kunststein mit Bronze-VorstoBschienen.

Das Schulgebiinde wird durdh  Niederdrudkdampf-
heizung erwirmt, dic Direktorwohnung durch ecine
besondere  Warmwasserheizung, withrend die  Klein-

wohnungen durdh Kadhelifen geheizt werden,

Hofansicht (Blick von Siidosten).
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Hofansidit, Blick pon Osten.

Alle Uhren werden elektrisch betrieben, e Haupt-
uhr befindet sich im Amtszimmer des Direktors und ist
mit einer selbsttitigen Lauteanlage verbunden.

Die Ausstattung der Innenriume ist unter Betonung
der Sachlichkeit und Vermeidung unniitzer Zierformen
durchgefithret, Die Farbgebung in den Fluren und Hallen
ist einfacher, in den Unierrichisriumen wirkungsvoller
gehalten.  Anf  einen  sorgliltig  ansgewihlten  Bild-
schmudk (alte und neue Meister in vorziighichen Reproduk-
tionen) zur Unterstiitzung des Zeichen- und Kunsiunier-
richtes ist besonderer Wert gelegt.

Dem Gebiude ist nach Osten ein geriumiger Spiel-
und Turnhof mit Aschenlaufbahn, Sprunggrube und
Barrenplatz vorgelagert, TFin Schulgarten an der Schmal-
seite des trapezformigen Grundstiickes bildet den Abschluf}.

Die Kosten des Neubaues stellen sich auf 1072000 RM
(ecinschl. Nebenanlagen), oder etwa 30 RM fiir 1 ¢chm um-
bauten Raumes, ein fiir Konigsberg verhidltnismiilig
niedriger Preis. Die innere Finrichtung, fiir die alte
Stiicke nach Maiglichkeit wiederverwendet wurden, er-
forderte weitere 205 000 RM,

Die Oberleitung lag in Hinden von Oberregierungs-
und -baurat Kaflbaum in der Hochbauabteilung des
preuBischen Finanzministeriums, die Aufsicht seitens des
Regierungsprisidenten hatte Regierungs- und Baurat Dr.
Mever. Die Ausfiilhrung unterstand dem preuBischen
Hochbauamt Kénigsberg-Siid (Regierungsbaurat Rau -
tenberg) und dem Regierungsbaumeister I£. Genz-
mer als drtlichem Bauleiter.

Blide auf den Turm von Osten,
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Die Dovrebahn

ie norwegischen Staatsbahnen haben iiber die am
17. September 1921 erdffnete Dovrebahn einen Schlufi-
bericht  herausgegeben, 256  Seiten  stark, davon
130 Ganzseitenbeilagen und 5 Pline, 62 Abbildungen im
Text. Fr ist mustergiiltig und wirkt wie eine Art Lehrbudh
liir den Bau von Hochgebirgsbahnen. Planung und Bau der
Bahn nahmen die Zeit von 1909 bis 1921 in Anspruch, eine
Zeit, die mit sicheren und guten sozialen und wirtschafi-

in Norwegen.

Die Dovrebahn ist mit 300 m Mindesthalbmesser ab-
gestecdkt. I's kommen aber sieben Kurven mit 250 m Halb-
messer im nirdlichen Teil und eine mit 275 m Halbmesser
im siidlichen Teil (Kehrkriimmungstunnellbei Grionbogen)
vor. Die Kriimmungsverhiltnisse ergeben sich aus fol-
gender Zusammenstellung:

lichen Verhiiltnissen begann, aber spiter unter den Ein- ; Hunderisatz
fliissen und Nudlwirkusgon des W(-rlkrim:vs wesentlichen Halbmesser ’}M’I_'H Linge ~der
Frschiitterungen unterlag. Is geht dies schon aus den i Kurven i Gesamtlénge
Kosten hervor, die zu 20 Millionen Kr. berechnet waren,
tatsichlich aber auf 45 Millionen aunstiegen. 250 7 2748 1.4

Die eigentliche Dovrebahn geht von Dombaas nach 275 1 1204 0,8
Storen und hat 158 ki Liinge (Abb. 1). In diesem Blatt 53&.3_1% 'ﬁg %??% igr}‘
ist sie kurz beschrieben im Jahrgalng 1921, S. 568. Di_e ~ 1000 148 51745 28
Grﬁﬂfslcigmng in (]Ie‘raden und in Kriimmungen mit e Errvon =7 P =
R > 1000 m ist 18 v T.  Tn Kurven unter 1900 m Halb- ‘"' Cerude 535 54 541 345
messer wird sie nach der Formel R — Rm%(i vT cin- 601 157 875 100,0
geschrinkt. In Tuuneln erfolgt eine weitere
Finschrinkung, und zwar um 2 v in kur- S
zen, und um 3 vT in langen Tunneln. Der b L S LA L
kleinste Kriimmungshalbmesser ist 300 m: Ubersichiskarte der Dovrebahn \ _
in einzelnen Fillen sind aber 275 oder 250 m ril I Tew
angewendet. Zwischen Gegenkriimmungen e Ciontatn it Ststin y g S
ist die Mindestlinge der Geraden zwischen ol <o P ——{\ o
den Endpunkten der Uebergangskurven 5 nverkieiage: 2 N ‘ -
20 m. Die Ueberhbhung in Kurven wird anf A \ \ \ 5 o (™ \
cine Linge 300mal Ueberhhung ausge- g O e
elichen. Die kleinste Kurvenlinge einschl. L o \ e R
T.'ebcrgangskurven ist 120 m. Zwischen ¥ /)
Gegensteigungen sind wagerechte Stredcen ’._f_' REN N E v
von mindestens 100 m Linge eingeschaltet, ;" T i w il
Die Ueberholungsgleise haben 315 m Nutz- i ) v
linge. M """‘*"_.f“ .

Die Dovrebahn geht von Dombaas mit STy e e b ST VN
der Grofitsteigung ab und geht, um dic i v 2N ! P,
Berghihe in Nordseterranden zu erklimmen, Y it Riﬁi,.nlﬁ Az \f _, b
durch ecinen Kehrtunnel, passiert bei g’wg -\ Mogerhiug PR .
Foskstua die Wasserscheide zwischen Gud- ) sioms _" il i ! '-’G:‘[ W A
branddalen und Foldalen, bei Hjerkinn dic B VY 4 N b~ y
Wasserscheide zwischen Foldalen und Driv- e . & ? e I j SRR )
dalen, bei Opdal die Wasserscheide zwischen T8 B b Yt a%ff-n":z 2 A Yy N
Drivdalen und Orkladalen. Nach Ueber- R~ f'ﬂ \ N\, by *f\\'j \ N
schreitung des Orklaflusses kommt noch "“"'.T"-.zﬁ; ) / GG G 4 - ——
die Wasserscheide zwischen Orkladalen D Thengery g/ ! e 3
und Soknedalen. FEs werden also vier R \

Wasserscheiden iiberschritten, die verlorenen & ] >,/
Steigungen sind aber, abgesehen von den o ¥

67 m des Orklaiiberganges, unwesentlich. i

Die sehr mannigfaltigen geologischen Ver- i %
Verhiiltnisse sind in dem Berichte einge- 1

hendst geschildert. ]

Das Lingenprofil der Dovrebahn geht
aus der Abb, 2 hervor. Die GroBitsteigung
von I8 v T'" ist nur dreimal angewendet,
namlich von Dombaas weg zur Ueberwin-
dung eines Hohenunterschiedes von 278 m
nach Nordseterrande, in der Strecdke Storen
—Bjorset bei 314 m Hohenunterschied und
bei Oeilien bei 252 m Hohenunterschied. Tm
ganzen ist die Hochststeigung auf 50,1 km,
d, i. etwa 32 vH der Gesamtlinge, vorhan-
den. Auf 21,6 km oder 13,7 vH der Gesamt-
linge liegt die Bahn wagerecht, In Rich-
tung Dombaas—Stiren sind 40,92 km (25,9

HEDMARK FYLKE

vH) Steigungen und 9337 km Gefille (60,4
v H) vorhanden.
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Abb. 1. Uebersichiskarte der Dovorebahn.



Von Dombaas iiber die Hochgebirgssiredce hinweg bis
hinab zur obersten Ansiedelung in Opdal fanden sich auf
etwa 70 km zu Beginn des Baues keinerlei Wohnstitten.
Man mufliie durch Neubauten fiir Unterkommen der In-
genieure und Arbeiter sorgen. Unter anderem wurden
29 Arbeiterbaradken fiir etwa 630 Mann aufgefiihrt. Audi
im nérdlichen Teile der Bahn muBte man in dieser Hin-
sicht nachhelfen, Um die Arbeiter mit Efiwaren und
anderen Bedarfsgegenstinden zu versehen, muflte aucds die
Handelstiitigkeit lings der Strecke geordnet werden. In
Kongsvold, Hjerkinn wund Vaalaasjc wurden Liden
eriffnet, die unter Kontrolle der Bauleitung standen. 1m
Winter 19121913 wurde in Stdlan im Drivdal einc
Schule fiir Arbeiterkinder eingeriditet, die dann fiir die
ganze Bauzeit bestehen blieb, bei einer Schiilerzahl von 13
bis 20. In der Hodhgebirgsstrecke hatten die Arbeiter
wegen Wohnungsmangel ihre Familien nicht mit sich.

Die Dovrebahn war am 20. Juli 1910 vom Storthing
beschlossen worden. In die endgiiltige Planlegung, Grund-
erwerb und Bau wurde sofort eingetreten. Die Gleis-
lage begann 1914 in Stéren und 1915 in Dombaas, 1920
trafen sich die Gleislagen in Nystubdck, 1921, am
17. September, wurde die Bahn feierlidh dem Betrieb
iibergeben. Der Zugang an Arbeitskriiften war schon von
Anbeginn sehr schwach, insbesondere an geschulten
Tunnel- und Steinarbeitera und an Maurern. Diese Ver-
hiltnisse inderten sich nicht vor Abschlufl des Welt-
krieges. Weiler wurde der Bahnban anfgehalten durch
stindige Arbeiterausstinde, zumal da diese immer in den
beslen Arbeitsmonaten im Sommer eintraten. Die Arbeits-
leisiung war wilhrend der ganzen Bauzeit gleichmifig
und gut. Hierzu trug in hohem Mafie bei, dall man einen
festen Arbeiterstamin von élteren, geschulteu Baunarbeitern
hatte, die als Vorarbeiter in den einzelnen Rotten ihren
Einflull auf die jiingeren, anfangs ungeschulten Arbeiter
ausiibten. Im ganzen wurden 380 641 cbm Fels gefordert
bei im Mittel fiinf Arbeitsstunden auf 1 cbm.

Die Dovrebahn folgt, wie schon gesagt, einer alien
Landstralle, und es war daher nicht nitig, fir den
Materialiransport neue Wege zu bauen. Doch waren die
Transportlingen, besonders in der ersten Bauzeit, redht
grofl. Um das ganze Jahr iiber eine moglichst gleich-

bleibende Arbeiterzahl beschiftigen zu kinnen, wurden
die Frd- und Mauerarbeiten im Sommer, die Tunnel-
arbeiten im Winter betrieben, soweit dies nicht durch
Baubetriebs- und Wirtschafisriidcsichten behindert wurde.
Im ersten Baudistrikt, in dem dic Linie auf Geldnde
groller Scitenneigung liegt und wo die Boschung 1: 15
eine Linge bis zu 100 m errcichen konnte, wurde Seiten-
forderung von Erdmaterial mittels Bremnsberg cingerichtet;
bei grifleren Forderlingen wurden Pferde oder Roll-
bahnen angewendet. Wo griflere Kiesmassen gefordert
und geladen werden mufliten, wurden Grabmaschinen be-
nutzt, von denen drei Stiide von der Form Bycurus zur
Verfiigung standen. Die Tunnels wurden der Hauptsache
nach im Handbetricb hergestellt. Maschinenbeirieb in
Verbindung mit kiinstlicher Liiftung fand nur in den
Tunnela bei Histekrubben™und;Grinbogen Anwendung.

Wegen der Schwierigkeit, das nitige Holz Dbei-
znbringen, und auf Grund der wihrend der Hochkonjunk-
tur standig steigenden Transportkosten, wurde zwischen
den Stationen Fagerhaugiund Ulsberg ein Sigewerk und
cine Hoblerei und cin zweites Sagewerk in der Ndhe von
Opdal angelegt, die rechi bedcutende Holzmengen ver-
arbeitelen,

Die Regelprofile der Dovrebahn sind die bei den nor-
wegischen Staatsbahnen iiblichen. Die Planumsbreite ist
5 m, die Béschung 1:1,5 bis 1 :2 in Erde und 1 :1,25 fiir
Sieindimme, Die Planumsiiberkéhung in der Mitte ist
13 cm. Die Einschnittgriben sind 0,3 i tiel, und oben
0,5 m breit. Hintergriben am oberen Rande von Ein-
schnittbischungen werden £ m von der Kante angebracht,
sind 0,5 m tief und 0,3 m am Boden breit, Felseinschnitte
sind 1: % bis 1: % abgebischt, und der Finschnittboden
katl ein einseitiges Gefille von 1:10. 1Jie Bodenhbreite ist
nach der einen Seitc der Mittellinic 2,2 m und nad der
anderen 2,5 m. Die Oberkante der Bettungsmauerung liegt
0,2 m unter Bettungskrone. Das Tunnelprofil ist in der
Geraden 595 m hoch und hat 5 m Bodenbreite. Die
Tunneldecke ist halbkreisformig, und der Tunnelboden hal
einseitiges Gefiille 1:20. Der Tunnelquerschnitt hat
27,1 qm Fliche, In Kurven wird auf die schiefe Stellung
der Fahrzeuge Riidcsicht genommen. So wird z, B. in
Kurven mit 499 m Halbmesser die Hiéhe 6,03 m, die
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Abb. 2, Lingsschnilt der Doorebahn.
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Bodenbreite 5,1 m und die Querschnitifliche 28,1 qm. Die
Erdarbeiten kosteten auf das km Bahn nahezu 81 000 K,
Sie waren im allgemeinen nichi mit groflen Schwierig-
keiten verbunden, Nur mufite man an gewissen Siellen
in groflem Umfang das Grundwasser in gedeckten Griiben
sammeln,

Bei der Dovrebahn kommen 21 Tunnels mit zusammen
6666 m Linge vor, darunter fiinf mit iiber 500 m Linge;
der lingste ist der Hestekrnbbentunnel mit 1440,7 m.

Alle Tunnels wurden von Hand vorgetrieben, mit Aus-
nahme von Hestekrubben und Gronbogen, bei denen
Maschinenbohrung stattfand. Es wurde die mit Prefluft
getricbene DBohrmaschine Atlas verwendet. Die Kom-
pressoranlage wurde mit einem 40-PS-Atlas-Rohslmotor
betrichen. Die Bohrmasdiinen waren von der Form
LCyklop 50, Da der ansichende Fels teilweise wasser-
filhrend wund rissig war, mullfen insgesamt 4755 m
Tunnellinge ausgemauert werden.

Der Sicherstellung der Bakn gegen Frosteinwirkung
wurde besondere Aufmerksamkeit gewidmet. Es handelt
sich hier um Fragen, die ja iiberhaupt wissenschaftlich
nodi wenig geklirt sind. An der Dovrebahn, inshesondere
in der Hodgebirgssiredke, lagen die Verhiiltnisse be-
sonders schwierig, und die ergriffenen Maflnahmen waren
recht umfassend. Es kamen folgende Verfahren in An-
wendung:

1. Trodkenlegung des Planums bis
Tiefe durch Drainage.
Aunswedhslung ungeeigneten Materials,
Auswedhslung in Verbindung mit Drainage,
Verstiirkte Bettungshthe in Verbindung mit
Drainage.

Das erste Verfahren arbeitet mit lingsgehenden Drai-
nagen unter den FEinschnittsgriben und wversucht, den
Feudhtigkeitsgrad der Massen unter dem Planum so
herabzusetzen, daB eine Ausdehnung durch Frost ohne
Hebung des Oberbaues aufgenommen werden kann. Das
zweite Verfahren wird angewendet, wenn die Frde schwer
drainiert werden kann. Fs besieht darin, dafl die Frde
auf eine gewisse Breite und Tiefe unter dem Planum be-
seitigt und durch hessere Stoffe ersetzt wird, Soweit not-
wendig, werden Querdrainagen zur Ableitung des Wassers
in der Grube angeordnet. Die Regelform ist in der Abb. 3
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Abb. 3. Auswechslungsquersdinitl,

dargeste]lt. Das dritte Verfahren wird in bhesonders
schwer unter Wasser Jeidenden Einschnitten angewendet.
IEs besteht aufler in der Auswedisclung der Erde in lings-
gchenden Drainagen unter dem Sireckengraben. Diese
Drainagen liegen tiefer als die ausgehobene Grobe, und
es erfolgt von Zeit zu Zeit Ableitung in die Lings-
drainage, Beim vierten Verfahren, Bettungsverstirkung
in Verbindung mit Drainagen, versucht man, ein trockenes
Planum mittels Wasserableitung durch die Bettung zu
crzielen und zugleich durch die Bettungsverstirkung den
Drude des rollenden Materials so zu verteilen, dal Ver-
formungeun mit daraus hervorgehenden Wasseransamm-
lungen und Aufweichungen vermieden werden, An der
Dovrebahn hat man fiir die Maflnahmen gegen Frost
allein 1500 000 Xr. aufgewendet, und zwar vorzugsweise
nach den drei ersten Verfahren. Und doch hat man die
Wirkung des Frostes nicht ganz beseitigen kénnen. Jeden-
falls ist der Bericht gerade in diesem Punkte besonders
lehrreich. :

Der Oberbau verwendet die normale norwegische
Staatsbahnschiene mit 35 kg/m Gewicht, Die Schiene hat
133 mm Héhe und 110 mm Fuflbreite. Kopfhihe 39 mm,
Steghshe 71,5 mm und FuBhthe 225 mm. Kopfbreite
60 mm, Querschnittsfliche 44,59 qem, Trigheitsmoment
1075 em* und Widerstandsmoment 179 em? Schienenlinge
12 m, Verlaschung mittels 650 mm langer, winkelfgrmiger
Laschen, 17 Schwellen auf die 12-m-Schiene und Abstand
zwischen den StoBsdhwellen 470 mm, Auf den Zwischen-
schwellen werden keilférmige Unterlagplatten mit zwei
Fiihrungsleisten, auf den StoBschwellen solche mit mur
einer Leiste verwendet. Die Schienenniigel haben 150 mm
Linge und 13 X 16 mm Querschnitt. Die Fihrenschwellen,
250 X 25 X 13 cm stark, sind nicht getriinkt; nur in
einigen Tunueln liegen 5600 Stiide getriinkte Schwellen.
Die Oberbaukosten betrugen 57377 Kr. auf 1 km. Die
Schienen sind von Frankreich, Belgien und Deutschland
geliefert, Die untere Beitungsschicht ist grober Kies, die
obere Schicht Schotter, der teils von Hand, teils durch
Brechmaschinen hergestellt wurde. Hierzu waren vier
Brechmaschinen anfgestellt. Der Sdiotter kostete 8,14 Kr.
fiir 1 ¢bm, der grobe Kies 7,75 Kr. Der Unterschied war
also gering. Der Wirmeausdehnung war derart Rechuung
getragen, dal fiir dic 12-m-Schiene bei — 20° R 12 mm
Fuge vorgesehen war.

Fiir das Schwellenstopfen wurden Maschinen benutzt,
und zwar eine amerikanische nnd eine deutsche Form,
Die amerikanisdie war die der Ingersoll Rand Company.
Bei den damaligen Benzin- und Rohélpreisen arbeitete
diese Stopfmaschine wesentlich teurer als die Stopfung
von Hand. Bei Anrechnung von Friedenspreisen war der
Vorteil zugunsten der Handstopfung nur mehr ganz
gering. Die Masdiinenstopfung ging sber viel schneller.
und die Stopfung war hierbei eine ungleich bessere. Der
grifte Nadhteil der amerikanischen Maschine war, dafl sie
auf einem im Gleis laufenden Wagengestell aufgebaut ist,
das bei Vorbeifahrt der Ziige immer ausgehoben werden
mufl. Diesen Nadhteil hatte dic deutsche Stopfmaschine
nicht. Fs war die bei uns geniigend bekannte Kruppsdhe.
Fiir die Kruppsche Maschine gibt der Beridi keine
Kostenvergleiche mit Handstopfung.

An der Dovrebahn sind 27 Briidken vorhanden. Von
den Briicken sind 11 gewilbt, die iibrigen Eisenbriidken.
Die Briicken sind nach den Bestimmungen der norwegi-
schen Staatsbahnen von 1914 ausgefiihrt. Die bemerkens-
werteste Briicke ist die Orklabriidke, 48,8 km von Station
Stsren. Der Flu? hat sich hier schludiiartiz tief in dem
Felsen eingegraben. Dic Bahn liegt 476 m iiber FluB-
prund und 386 m iiber Hodiwasser. Die Baustelle war
fiir eine Gewdlbebriidke besonders geeignet, da fester Fels
fiir die Widerlager anstand. Die Briidke hat 60 m
Hauptoffnung und eine 9,5 m weite Scitendfnung (Abb. 4).
Die Bauarbeiten, insbesondere die Materialtransporte und
Geriiste, waren sehr bemerkenswert. Das Gewilbe wurde
in Ringen gemauert. Die Fugenweite war zu 2,5 cm be-
stimmi. Das Baugeriist war besonders ansehnlich. Bei
seiner Ablassung ergab sich nur 3 mm Gewélbesenkung.
Die Briicke kostete 268000 Kr., wovon allein 71500 Kr.
auf das Geriist trafen,

An rollendem Material wurden fiir die Dovrebahn
17 T.okomotiven, 22 Drehgestellpersonenwagen, 7 Gepiick-
und 75 Giiterwagen beschafft.

Stationen sind es auller den beiden Endstationen 14.
Alle haben sie Ausweidhgleise von 315 m Nutzlinge, Der
Abstund der beiden Gleise ist 6 m, nur wo die Kosten
bedeutend groller geworden wiren, 4,7 m. Die meisten
Stationen haben einen kurzen Ladestuizen. Die Stationen
liegen wagerecht oder schwach {1—25 v T) geneigt. Kreu-
zungsverhilinis der Weidien 1:9. Alle Weichen sind mit
Hakenschlissern gesichert, soweit sie von fahrplan-
miifligen Ziigen befahren werden. Bahnsteige fiir Rei-
sende und Laderampen sind gemauert.

Die Stationsgebiiude sind in bodenstindigen Bau-
formen gehalten: Die Telegraphenlcitungen haben 138 km
Linge.
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DaR an einer solchen Gebirgsbahn bedeutende Lin-
richtungen fiir Schneeschutz erforderlich waren, liegt nehe.
Fs wird iiber lose und feste Schneeschutzwiinde berichtet.
An gewissen Stellen wurde auch Wald als Schneeschutz
gepflanzt. Tnsgesamt wurden auf Schneeschutz 1,5 Mil-

lionen, auf Schutz gegen Erdrutsch etwa 600000 Kr. an-
gewendet. Letzterer war besonders im Drivdal nitig
infolge der vorhandenen steilen Berglehnen. Gefiihrliche
Stellen wurden moglichst in Tunnels oder in Sdinee-
galerien gelegt. Dr. Saller.

Hingebriicke aus Kettenstiben mit Versteilungstrager
bei Florianopolis in Brasilien.

lorianopolis, die Hauptstadt des Staates Santa Catha-

rina in Brasilien, licgt auf einer der Ostkiiste Siid-

amerikas vorgelagertcn Insel, durch eineu schmalen
Meeresarm vom Festlande getrennt. An der schmalsten,
etwa 450 m breiten Stelle der Meerenge, ist in den
Jahren 1924 bis 1926 eine Strafenbriicke!) mit der
elektrischen Bahn und der Wasserleitung nach der Stadt
und ‘dem an der Nordspitze der Insel liegenden Hafen
errichtet und dient auch als Ersatz fiir den Leichter-
verkehr der Giiter der Seeschiffe, nadi der Stadt und
dem Festlande, weil der Wasserweg fiir den Durchgang
grofler Seeschiffe zu seicht ist (Abb. 1). Fiir den eisernen
Ueberban ist nach langjiihrigen, griindlichen Vorberei-
tungen eine in mehreren Pnnkten neuartige Losung ge-
wihlt und damit neben befriedigender Erscheinung (Ab-
bildung 2} eine erhebliche Kostenersparnis gegen die
enderweiten Vorschlige erzielt worden, Nen ist die
Ueberspannung der 340 m weiten Hauptéffnung mit
Ketten aus Augenstiben von hochwertigem Stahl, deren
mittlere Strecke fast zur Hilfte der Gesamtlinge zngleich
die Obergurtung des Versteifungstrigers bildet (Abb. 3),
und die Anwendung von Wilzlagern unter den Pfosten
der Kettenpfeiler (Abb. 4 und 5). Die Herabsetzung der
Baukosten ist zum Teil dem geringen Verbrauch an Me-
1) Nach Proceedings of the American Society of Civil
Engineers vom Mai 1927, S. 707 und Le Génie Civil vom
26, November 1927, 5. 534.

tall, znm Teil der Aufstellungsweise des Ueberbaues ohne
Geriiste zuzuschreiben. Die Verfasser des ausgefiihrten
Entwurfs sind H. D. Robinson und D. B. Stein-
mann.

Die Briidke liegt bei 340 m Spannweite in der Haupt-
iffoung 30,85 m iiber dem mittleren Meeresspiegel. Die
Lingen der Zufahrirampen betragen 221 m vom Fest-
lande her, 259 m auf der Inselseite. Die Hauptirdger
haben 10,22 m Abstand von Mitte zu Mitte, Der Fahrweg
ist 8,54 m breit, auf seiner Nordseite liegt der Fuliweg von
2,60 m Breite, auf der Siidseite ein Wasserrohr von 0,61 m
Weite (Abb. 6). Zur Verringerung des Eigengewichts ist
die Briicke mit Holz belegt., Fiir Quertriiger, Lingstriger
und Belag der Fahrbahn ist mit einer elektrischen Loko-
motive von 30t auf vier Axen von 7,30 m Radstand vor
cinem Zuge von 3t/m gerechnet, auflerdem mit Kraft-
wagen von 61 oder mit einer Belastung von 300 kg/qm
der iibrigen Straflenfliche und ebensoviel fiir den FuB-
weg und ein Zuschlag von 50 vH des Gewichis der Ziige
und von 23 vH des Gewichis der Kraftwagen fiir Be-
wegung der Lasten. Aufhingungs- und Versteifungs-
triiger sind mit 6600 kg/m toter Last, 3000 kg bewegter Last
und 10 vH Zuschlag berechnet, der Winddruck mit 125
kg/qm der aufgehingten Teile und 150 kg/qm der Via-
dukte, der Wiarmewechsel mit + 18° C., die Hochst-
beanspruchung im Hdngewerk ist zu 32,5 kg/gqmm und
zu 13 kg in den Triigern angenommen.
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Abb. 1. Lageplan.

Die Gliederketten aus hochwertigem Stahl hat die
United States Steel Products Co. geliefert, sie sind von
hohem Kohlegehalt und haben bei der Priifung im Durch-
schnitt 58,7.10° Elastizititsgrenze, 82,2.10° Bruchgrenze.
72 vIH Dehnung und 24,6 vH FEinschniirung gehabt,
durchschnittlich 10 bis 12 v H mehr als gefordert.

Jede der beiden Ketten besteht aus 27 Gliedern von je
vier 305 em breiten Augenstiben, je nach Lage 12,20 bis
14 m lang, 46 bis 508 mm stark. Die Stibe der Anker-
ketten sind 122 m X 303 em X 50.8 mm. Die Behandlung
der Stabenden beim Formen, Nachgliihen und Hirten ist
cbenso wie die chemische Zusammensetzung des Metalls
Fabrikgeheimnis. Das Bolzenloch ist nichi ganz kreis-
rund, sondern in der inneren Hédlfte 0.13 mm weiler als der
2021 mm starke Bolzen,und die Mittelpunkte der beiden
Halbkreise liegen 3 mm auseinander. Hierdurch werden
die Nebenspannungen im Stabauge verringert, das Zu-
sammenfiigen der Glieder erleichtert und die Biegsamkeit
der Kette vermehrt. Das Verfahren ist durch Patent
geschiitzt, e

Der Versteifungstriger, der dic Formanderungen der
Kette nnter bewegten Einzellasten auf ein angemessenes
MaR zu beschriinken hat, miiflie im vorliegenden Falle
bis 340 m Linge mit gleichlaufenden Gurtungen wenig-
stens 8 m Héhe erhalten, Sein grifites Biegungsmoment

Ansicht der fertigen Briidke,

Abb.r2.

tritt aber bei etwa 14 seiner Linge auf, es erschien daher
zweckmiflig und statthaft, ihm an den beiden Viertel-
punkten die grofite Hohe zu geben. Hieraus ergab sich
die Zusammenlegung der Obergurtung des Tragers mit der
Kette in der Mittelstrecke, wobei ein Teil der Zugspan-
nung der Kette durch die Druckspannung in der Triger-
gurtung aufgehoben und ein ziemlich gleichmiBiger
Querschnitt dieser Gurtung erzielt wird. Der Triger
ruht in beweglichen Lagern auf dem Quertriger des
Kettenpfeilers, wo seine Biegungsmomente Null werden.
Die Knotenpunkife seiner Dreiecksfelder sind mit den
entsprechenden Gelenkpunkten der Kette durch die Ver-
tikalen verbunden, seine Diagonalen mit der Kette durch
Bolzen. TIm iibrigen haben die Knotenpunkte Niet-
verbindungen.

Von den vier Pfeilern der Briicke besteht jeder der
beiden FluBpfeiler aus zwei kreisrunden Betonpfeilern
von 4,90 m Durchmesser auf quadratischem Unterbau von
9,15 m Seitenlinge. Der Felsgrund findet sich bei 9 bis
18 m unter mittlerem Seespiegel unter feinhaltigem Ton
und wurde durch Betonschiittung zwischen eisernen
Spundwiinden erreicht,

In den gleichfalls aus Beton fertiggestellten Anker-
pfeilern an den Ufern sind die Anker mit den Anfédngen
der Ketten verlegt.
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Die Hauptketten wurden mit gleichlaufend dariiber
liegenden Hilfskabeln verlegt, die in gleichen Abstinden
mit den Knotenpunkten der Kette Ilandwinden trugen,
nm die Ketienglieder bis zum ZusammenschluB schwebend
zu halten. 24 Drahiseile von 550 m Lange und 23,4 mm
Stirke waren erforderlich. Nachdem die unteren Teile
der Ankerkeite bis zur Hohe der Rampe eingebracht
waren, wurden mit Hilfe eines hin und her gehenden
19 mm starken Drahtseiles die 24 Tlilfskabel iiber das
Haupt des Pleilerpfostens gebracht.  Die Plosten standen
nicht senkrecht. sondern 1,837 m gegen die Senkrechie ge-
neigt und wurden spiter unter Einwirkung der belasteten
Ketten in die senkredite Stellung  gebracht.  Auf den
Kabeln bewegien sich drei Wagen mit Winden, um die
Querverbindungen  der  Kabel  herzustellen  und  die
Winden zum Halten der Kettenglieder anzubringen. Die
Winden hoben die Augenstiibe aus den Schiffen, brachten

Hans

Am 15, Juli ist der Leiier der preullischen Versuchs-
anstalt fiilr Wasserban und Schiffbau in Charlottenburg,
Oberregierungs- und  -baurat, Professor Dr.-Ing. e. h
Krevy, von uns geschieden, Schwere Krankheit hatte ihn
seit Monaten aufs Krankenlager gezwungen, aber bis in
die letzten Tage weilten seine Gedanken bei seiner ge-
lichten Anstalt und den groflen Umbauten, die er nodh
cingeleitet und soweit gefordert hat,
dal} er sie mit Ruhe seinen Mit-
arbeitern iiberlassen konnte.

Hans Detlef Krey ist am 8. Okto-
ber 1866 anf ()Hh'l'biillg’t' bei St. Mar-
garethen in Holstein geboren. Durdh
Volksschul- und Privatunterricht vor-
bereitet, kam er 1879 aul das Gym-
nasinm in Allona, wo er im Herbst
1856 die Reifepriifung bestand. [ir
wandte sidh dem Studium des Bau-
ingenicurwesens zu und wurde 1591
zum  Regierungsbaufliithrer ernannt.
Seine Ausbildungszeit verbradite er
heim Stadibavamte in Rixdorf, bei
der Kanalisierung der unteren Fulda.,
beim Wasserbanamt [ und bei der
fritheren Militirbaukommission in
Berlin und bestand Ende 1896 die
Staatspriifung  als  Regierungshan-
meister,  Seinem  Wunsche, in der
Heimat beschiiftigt zu werden, wurde
durch seine Uecberweisung an  das
Wasserbauamt Husum  entsprochen.
Im November 1901 wurde er in das
technische Biiro der Bauabteilung des
Ministeriums  der 6ffentlichen  Arbeifen
dann  nebenamtlich  Assistent an  der
Hochscdhule Berlin, zunichst bei Miiller-Breslau,  spiiter
auch bei Grantz. 1904 zum Wasserbauinspektor ernannt,
wurde er im  Juli 1906 mit der Leitung des Kanal-
bauamies Liinen (Westf.) betraut. Am 1. April 1910 kehrte
er als Leiter der Versuchsanstalt fitr Wasserbau und Schiff-
bau nach Berlin zuriids. Am 13, Mai 1910 wurde er zum Re-
gierungs- und Baurat und am 10, Midrz 1921 zum Ober-
haurat ernannt. Seit Miarz 1927 wirkie er im Nebenamte
als Tlonorarprofessor wieder an der Tedinischen Hoch-
schule Berlin,

berufen  und
Technischen

Die Leitung der Versuchsanstalt fiir Wasserbau und
Schiffbau sollte fiir Krey zur Lebensaufgabe werden,  In
der Stetigkeif des @uBferen Lebensganges war ihm die Vor-
bhedingung fiir ersprielliches wissenschaltliches Arbeiten
beschieden.  Und er hat diese Gunst des Schicksals zu
nutzen verstanden, An den groBten wasserwirtschaft-
lichen Aufgaben, die diese Zeit erfiillien, hat er mit-

HANS KREY.

sie gleichmdBig und symmetrisch verteilt an die Kabel,
um die Kettenstibe durch die eingesieckien Bolzen von
der Mitte aus fortschreitend in vorgeschrichener Reihen-
folge miteinander zu verbinden. Mit dem SchluB der
Kette regelten sich Belastung und Stellung der Turm-
pfosten und nach Lockern der Kabel nahm die Kette die
berechnete Linie ein.  Mit Hilfe der fahrbaren Winden
wurden die Vertikalen des Trigers, dann die untere
Gurtung des Versteifungstrigers und die Obergurie der
Indstiicke eingebaut und mnach  den Nietverbindungen
die Bolzen und Splinte eingesetzi.

Die Briicke enthidlt 4400t Stahl., davon 890t in den
Ketten und Ankern, 1260t in der Tafel, ferner 10800 cbhm
Beton im Grundbau., Die Kosten waren auf ungefihr
5.9 Millionen Mark veranschlagt ,davon eniliel die Hiilfte
aufl Metall. Der Verkehr ist am 3, Mai 1926 eriffnet
worden, Eger,

Krey .

gewirkt und sie mehr gefordert, als in der Ocffentlichkeit
hekanntgeworden ist, Unter seiner Leitung sind Versnche
iiber die giinstigsten Querschnitte der Schiffahrtkaniile
ausgefiithrt worden, durdh die manche bisher allgemein
verbreitete verkehrte Ansichi beseitigt worden ist.  Tm
Schleusenban hat er nachgewiesen, daff Umlaufkanile fiir
den Schleusungsvorgang gespart werden kinnen, ohne die
ruhige Lage der Schiffe zu becintriich-
tigen. Seine Untersuchungen iiber
diesen Gegenstand hat er mit dem
Vorschlag der sog. aufenthaltlosen
Schleuse beendet. Wenn auch dieser
Gedanke noch nicht verwirklicht wor-
den ist, haben doch scine Anregungen
zu einem vollstindigen Umschwung
im Bau von Schillsschleusen jeder Art
geliithrt.

Ein  besonders wichtiges Arbeits-
feld der Versuchsanstalt waren won
icher die FluBbaumodellversudhe, In
der schwierigen Frage der Uchertra-
rung der Modellergebnisse  auf die
Vorziinge in der Natur, was nur [iir
Stromungsvorginge, bei  denen  die
Wirkung der Schwerkraft entsdici-
dend ist, nicht aber bei Mitwirkung
der Reibung zulissig ist, hat Krey er-
kannt, daB hier nur der Vergleich
mit der Natur oder, wo dieser nicht
moglich ist, die Messung an Modellen
verschiedenen MalBstabes zum  Ziele
fithren kann, Vor allen Dingen hat
er darauf gedringt, daB FluBbau-
modellversuche in moglichst grofem Malstabe ausgefiihrt
werden  miillten.  Das  war  einer  der  widhtigsten
Griinde, die zur Einrichtung des Versuchsfeldes am
Sakrow-Paretzer-Kanal bei Marquart gefiihet haben. Tm

engen  Zusammenhange mit den  Flufimodellversuchen
stehen  Kreys grundlegende Untersuchungen iiber die

Geschichebewegung, die er leider nicht mehr abschlicBen
konnte, [Er wiire berufen gewesen, dieses wichtige For-
schungsgebiet, auf dem wir noch in den allerersten An-
fiingen stehen, wesentlich zu firdern.

Ebenso wie beim FluBlbau spiclt die Frage des zu-
lissigen ModellmaBstabes auch in vielen anderen Fillen,
zum Beispiel bei Wehren, Sdhiitzen, Durdhlissen und vor
allen Dingen im Schiffbau fiir Frmittlung des Schiffswider-
standes eine grolle Rolle. Auch auf diesen Gebieten hat
Krey, durdh seine theoretischen Kenntnisse dazu befahigt,
neue Gesichtspunkte entwickelt; so werden u. a. auf seine
Veranlassung Versuche mit einem Motorboot ausgefiihrt.
bei denen die Fahriwiderstinde in der Natur und an
Modellen verschiedenen MaBstabes gemessen werden.
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Als treuer Sohn seiner iiber alles geliebien Heimat hat
er die Erscheinungen der Ebbe und Flut mit besonderer
Sorgfalt verfolgt und sich dem Studium der Landfest-
machung der Inseln an der schleswig-holsteinischen West-
kiiste gewidmet. Dije Grundlagen zur Berechnung der
verwidkelten Vorginge der Fluthewegung in Meeresarmen
und FluBmiindungen hat er uns in verschiedenen Ver-
dffentlichungen (u. a. Zeitschr, f. Bauwesen 1926} hinter-
lassen. Mit diesen Untersuchungen beriihren sich die
Modellversuche iiber die Fortpflanzung von Wasser-
schwallen in Schiffahrt- und Kraftkanilen, die die Ver-
suchsanstalt ausgefiihrt hat. Nahe verwandt hiermit sind
scine Arbeiten iiber die Reibungs- und Gefallverluste in
griilfleren Gerinnen und natiirlichen FluBldufen, die auf
den zwedimiRigen Bau der Geschwindigkeitsformeln hin-
aus laufen. Auf diesem Gebicte haben er und seine Mit-
arbeiter grundlegende Arbeit geleistet.

In den letzten Jahren hat Krey die Erforsdiung des
Erddrudks und Erdwiderstandes besonders am Herzen ge-
legen, angeregt durch sciue Titigkeit bei Miiller-Breslan.
IDie Frucht waren sein bereits in dritter Auflage vor-
liegendes Werk ither Erddrudk, Erdwiderstand und Trag-
fihigkeit des Baugrundes und das vorziigliche Erdban-
laboratorium, das er in der Versuchsanstalt eingerichtet
hat. Bei schwierigen Fragen des Erdbaues wurde er immer
mehr zu einem gesuchten Berater. Seine letzte Reise hat
ibu, als er bereits krank war, in einer solchen Frage nach
Irland gefiihrt:

Dal} Kreys Arbeiten auch zu &dufteren Erfolgen ge-
fithrt haben, zeigt das Anwachsen der Versuchsanstalt
unter seiner Leitung. Als er sie vor 18 Jahren iibernahm,
genolt sie zwar ein gutes Ansehen in der Fadiwelt, aber
sie war nicht groBer als ihre Schwesteranstalien und hatte
aul der Schleuseninsel im Tiergarten reichlich Platz. Heute
ist sie zum grioBten Unternehmen ihrer Art gewordens auf

der Schlenseninsel ist der letzte verfiigbare Raum in An-
spruch genommen, und das viel griflere Versudisfeld in
Marquart ist in voller Benutzung, Wichtiger als dieser
iiuflere Erfolg ist aber der Geist echter Wissenschaft, den
er allen Mitarbeitern der Versudisanstalt einzufléBen ver-
standen hat. Seine wissenschaftliche Befihigung hatte ihin
schon in seinen Personalakten das Lob iiber ,nicht ge-
wihnliche siatische und konstruktive Kenntnisse” ein-
gebracht, aber seine Kenntnisse in der Hydraulik waren
nicht erwahnt. Veor 25 Jahren galt in technischen Kreisen
dic Hydraulik als ein im wesentlichen abgeschlossenes,
wenig lobnendes Gebiet. Mittlerweile haben uns die neuen
grolen Aufgaben der Wasserwirisdiaft eines Bessern be-
lehrt, und Krey war ein berufener Fiihrer auf diesem
wieder erschlossenen Forschungsgebiete. Er beherrschte
das wnentbehrliche mathematische Riistzeug wie kaum ein
anderer, aber sein Geist sah weiter. Er hatte erkannt, dal}
dem Naturforscher und dem wissenschafilich arbeitenden
Techniker die mathematisdhe Formel niemals Endzwedk,
sondern nur ein Mittel zur Deutnng der Ersdicinungen
sein darf. Dieser Figenschaft Kreys ist es zu verdanken,
dal} die Versuchsanstalt bei ihren Arbeiten niemals die
Verbindung mit der Wirklichkeit verloren hat. Seine
auferordentlichen Leistungen sind nicht allein durch die
Fhrendoktorwiirde der Tedinischen Hodischule Dresden,
sondern durch Verleihung der preull, Medaille fiir hervor-
ragende Leistungen im Bauwesen seitens der Akademic
des Bauwesens anerkaunt, zu deren Mitglied er aude vor
kurzem berufen wurde.

Zu friih ist Krey aus seiner Familie und aus seiner
Arbeit gerissen worden. Die Wasserbauverwaltung und
die technische Wissenschaft haben einen ihrer Besten ver-
loren. Diec Fachwelt mul} sich damit trosten, dall er ein
Fundament vorbereitet hat, auf dem nodi viele Gebiude
aufgerichtet werden kinnen, Soldan.

Mitteilungen. |

Hodisdiulnachrichten,

Die Wiirde eines Doklor-Ingenieurs ehrenhalber
. haben verlichen: Rektor und Senat der Technischen Hochsdiule
Karvlsruhe auf einstimmigen Antrag der Abt. fiir Chemie
dem Minister des Kultus und Unterrichts in Karlsruhe Otto
Leers als dem Sachverwalter der Hochschulangelegenheiten
bei der badischen Regierung in Anerkennumg seiner Fiirsorge
filr Forschung und Unierricht an der ,Fridericiana” und dem
Direktor Hruno Seeliger in Stutigart, Miiglied des Vorstandes
der Deutschen Zucker A.-G. in Mannheim, in Anerkennung seiner
auflerordentlicien Yerdjeusts um die technisdie und wirtschaft-
liche Entwicklung der deutschen Zuckerindustrie; anf einstimmi-
gen Antrag der Abt, fiir Ardiitektur dem Oberbirgermeister
der Landeshauptstadt Karlstuhe, Dr. jur. Julivs Finter, in
Anerkennung seiner Verdienste um die Férderung von Tedinik
und Kuust in der Landeshauptstadt Karlsruhe und um die Fiir-
sorge fiir die sozialen Finrichtungen und di¢ Pflege der Leibes-
iibungen an der Tedinischen Hochséhule,

Technische Hochschule Berlin.  Professor Dr. August
Klages in Berlin-Wilmersdorl ist zum Honorarprofessor in
der Fakultit fiir Stoffwittschaft ernannt worden. )

Tedhnische Hochschule Braunschmeig. Dem - Stidti-
schen Baurat Dr.-Ing. F. Kann in Wismar ist fir das Winter-
Semester 1928/29 ein Lehrauftrag fiir Erddrucktheorie an der
Technisdhien Hodischule Carola-Wilhelmina in Braunschweig er-
teilt worden, .

Tedwnisdie Hodwschule Miinchen, Vom Staatsministe-
vium fiir Unterricht und Kultus wurde mit Wirkung vom 1. Ok-
tober laufenden Jahres an der ordentliche Professor an der
Technisdien Hodischule Graz Dr..Ing. e. h. Georg Kapsch zum
ordentlichen Professor fiir Statik der Baukonstruktionen und
Eisenbau in der Bauingenieurabteilung der Tedinischen Hoch-
schule Miincdien in etatmiiliger Eigenschaft ernannt.

Wetibewerbe,
Rheinbriicken bei Ludmigshafen—Mannheim, Maxau

und Speyer. Die Deuische Reichshahn-Gesellschaft schreibt
unter Ingenieuren oder unter Ingenieuren in Verbindung mit
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- in-Manpen,
fiir jede Briicke bei der Kanzlei daselbst bezogen werden. An
- Preisen sind ausgeseizt:

~Architekten oder unter Ardhitekten in VYerbindung mit Inge-

nieuren, die als deutsche Reichsangebirige in Deutschland oder
als Angehorige des Saargebiets oder des Freistaats Danzig in
diesen Gebieten wohnen, einen Skizzen-Wetthewerb aus. Ein-
tieferungsfrisi: 29. September 1928 bei der Hauptverwaltung der
Deutschen Reichsbahn-Gescllschaft, Berlin W8, VoBstraBe 35,
Die Unterlagen kénnen zum Preise von je 15 RM

1. fiir die Briicke bei Ludwigs-
hafen—Mannheim je 7000, 5000, 3000 und 2000 RM; 2, fiir
die Briicke bei Maxau je 7000, 5000, 3000 und 2000 RM; 3. fir

- die Briicke bei Spever je 9000, 7000, 5000 und 3000 RM, Das
- Preisgericht kann weitere Entwiirfe fiir je 1000 oder 500 RM

zum Ankauf empfehlen. Der Verfasser eines preisgekrinten
oder angekauften Entwurfes, der der Ausfithrung ganz oder
teilweise zugrunde gelegt wird, erhilt bei Baubeschluf weitere
12000 RM oder einen Teil davon. Ueher die Hohe entscheidet
die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft im Einvernchmen mit dem
Reichswetthewerbsausschufl. Im Preisgericit: Min.-Dir, Knaut,
Min.-Rat Dr.-Ing. Ellerbeck, Geh. Baurat Dr.Jng. Scha-
per, Reidisbahnoberrat Weidmann, Min-Rat Vilbig,
Geh. Beg.-Rat Professor Dr. Fischer, Min.-Rat Professor
Dy, Hirsch, Min.-Dir. Dr. Fuchs.

Horsaalgebiiude in Heidelberg, Der badische Minister
des Kultus und Unterrichis schreibt zur Erlangung von Vor-
entwiirfen fiir cin Horsaalgebinde der Universitit einem be-
schrinkten Wettbewerb aus. Aufgefordert sind: Architekt Esch,
Mannheim, Frofessor Fahrenkamp, Disseldorf, Professor
Freese, Karlsruhe, Professor Dr. Hans GroBmann, Miil-
heim-Ruhr, Professor Dr. Gruber, Danzig, Ardhitekt Kuhn,
Heidelberg, Professor Dr., Liuger, Karlsruhe, Professor
Riister, Berlin, Professor Sattler, Miinchen, Architekt
Rudolf Schmid, Freiburg, Professor Schmitthenner,
Stuttgart, Professor von Teuflel, Karlsruhe. Im Preisgericht
u. a. Geh. Reg.-Rat Professor Dr. Bestelmeyer, Miindien,
Oberbaurat Professor Dr. Billin g, Karlsruhe, Professor
Dr. Bonatz, Stutigart, Professor Haupt, Plorzheim, Min.-
Rat Professor Dr. Hirseh, Karlsruhe, Oberreg.-Baurat
Dr. Schmieder, Heidelberg, Dr.-Ing. Steinmetz, Berlin,



Professor Dr, Tessenow, Berlin. Einlieferung bis 20. Oktober
1928 an daos Sekretariat der Universitit. Jeder Teilnehmer erhilt
2500 RM. Preise 3000, 2000 und 1000 RM.

Wettberverb fiir eine Kirche mit Pfarrhaus und Ge-
meindehaus in Leipzig-Gohlis-Nord, Fiir Leipziger Archi-
tekten mit Einlieferfrist zum 15, Oktober, Fiinf Preise von
5000, 3000, 2000, 1500 und 1000 RM. Weitere Ankiufe fiir je
1000 RM, Im Preisgericht u. a.: Professor Dr. Bartning,
Weimar, Professor Dr. Hogg, Dresden, Baurat Professor
Wiesinger, Architekt Johannes Koppe. Stadtbaurat
Ritter, Leipzig. Unterlagen von der Kanzlei der Verséhnungs-
gemeinde, Leipzig N 22, Treitschkestrafie 16.

Vermaltungsgebdude in Mainz. Ausgeschrichen von der
Allpemeinen Ortskrankenkasse unter Mainzer Architekten. Drei
Preise von 2000, 1500 und 1000 RM. Fiir zwei Ankiufe je
500 RM. Einlieferung bis 16. August nach Mainz, Bauerngasse 8,
von wo die Unterlagen kostenlos zu beziehen sind. Im Preis-
gericht: Professor Roih, Darmstadt, Oberbaurat Klein-
schmidt, Mainz, Reg.-Baumeister a. D. Baurat Moritz,
Kialn, Architekt Mertes, Mainz,

Trink- und Wandelhalle in Bad Télz (5. 267 und 313
d. BL). Yon den eingegangenen 109 Entwiirfen kamen 16 in die

engere Wahl. Es erbielten: den ersien Preis von 2000 KM Hans
Moll und Ernst van der Velden, Miincen, den zweiten
Preis von 1500 RM Mollner, Miinchen, den dritten Preis von
1000 RM Hans Schnetzer und Herbert Landauer, Min-
chen. Angekauft fiir je 500 RM wurden die Entwiirfe von Thilo
Schneider und Herbert Landauer, Miinchen, Ernst
Schneider, Miinden, Max Wiederanders, Miinden.
Eine Belobigung erhielten Juling Beck mann, GroBhesselohe,
Alwin Seifert, Minden Stamm, SchmeiBer und
Weber, Miinchen, Michael Kurz und Hans Dollgast,
Aungsburg, Holzhammer und Schmid, Miinchen, Konstan-
tin Gruber, Mincen, Christof Sailer und Hermann
Winter, Nirnberg, Franz Reichel, Niirnberg, Emil Chr.
Berndt, Landshut, Artur Holzheimer, Garmisch.

Deuische Gesellschaft fiir christliche Kunst e. V.
Miinchen, St, Georgskirche in Stuttgart. (8. 153 d. Bl).
Eingelaufen waren 16 Arbeiten. Fin erster Preis wurde nicht
verteilt. Es erhielten: je einen zweiten Preis von 1500 BRM Reg.-
Baumeister Hugo Schlésser und Reg.-Baumeister Franz
Goeser, beide in Stuttgart, je einen dritlen Preis von 1000 RM
Reg.-Baumeister Hane Herkommer, Stutigari, Arditekt
Litkemeier, i, Fa Liitkemeier u. Schilling, Rottenburg.

Biicherschau.

Geologische Literatur Deutschlands. Es ist in weiteren
Kreisen kaum bekannt, dafl die preunfische Geologische Landes-
ahgtalt jibhrlide Literaturberichte herausbringt, dic
nicht allein filr den Fachmann interessani sein diirften. Diese
Beridite enihallen nimlich auch genaue Zusammenstellungen
iiber Baumaterialienknnde, Bodenkunde, angewandte Geophysik,
Wiinschelrute, Lagerstiatienkunde usw, Hinzukommen die Ueber-
sichten iiber die der reinen Geologie angehirenden Gebiete, die
Mineralogie, Petrographie, Paldontologie, Allgemeine Geologie,
Priihistorie, Regionale Geologie und Stratigrapbie.

Die Zeitschrift ,Denkmalpflege und Heimalschutz”
enthilt in Heft 7 (Julij folgende Aufsiatze: Aus Alt-Koblenz, von
Regicrungsbaurat A, Rudhard, Magdeburg, mit 10 Abb. —
Yom alten Piastensdiloff in Haynau, von Regierungs- und -Bau-
rat A, Hertzog, Liegnitz, mit 3 Abb. — Jugendherberge in
Birkenfeld, von Regierungsbaurat Walter Genzmer, Berlin,
mit 3 Abbildungen.

Baustoffverarbeitung mit Baustellenpriifung des Be-
tons. Yon Prof. Dr.-Ing. A, Kleinlogel. 978 Band der
Sammiung Goeschen, Berlin 1928. W, de Gruyter u. Ko. 106 S,

.in kl, 8° mit 22 Abbh. Geb. 1,50 RM.

Der Verfasser, der schon wiederholt fiir Betonkontrolle und
Baustoffpriifungen auf der Baustelle eingetreten ist, hat s den
jetzt vorliegenden Heft alles fiir diese Fragen Wissenswerte in
iibersiditlicher Form zusammengestellt. Abschniti I behandelt
die Baustoffe. Die Eigenschaften der Zemente, der hydraulischen
Zuschlige, der Betonzuschlagstoffe, des Wassers uhd der Eisen-
einlagen werden erldutert und die Art, wie man sie priifen kann,
besprochen. Dabei wird u. a. die in Qesterreich und in der
Schweiz vorgeschlagene Biegeprobe an Zementmirtelprismen er-
wihnt; in dem Abschnitt, der iiber Priifung der Zusdilagstoffe
handelt, finden sich Zusammensiellungen, die deutlich erkennen
lassen, in welcher Weise man bei zwedkmiBiger Kornzusammen-
setzung an Zement sparen kann, ohne dal die Festigkeit des
Betons darunter leidet. Auf die Widhtigkeit der Boden- und
Grundwasseruntersuchungen wird besonders hingewiesen, da
auch sebr schwach angreifende Wiisser im Laufe der Jahre ge-
waltige Zerstirungen ancichten ktnnen. Abschnitt II enthilt die
Baustellenpriifung und Verarbeitung des Betons. Das Mischungs-
verhiilinis wird eingebend besprodien und ein ausfihrliches
Zahlenbeispiel durchgerechnet. Der Einflull des Wasserzusatzes
auf die Festigkeit ist bildlich dargestellt, eine weitere Abbildung
zeigt die Vorrichtung von Agatz, die ein genaues Abmessen der
Wasserzugabe ermiglicht. Die Masdiinenmischung wird be-
sprochen, besonders ein Vormisdher fiir Trall und Zement, der
verhindern soll, dafl sich Trallnester bilden, die nicht abbinden
konnen. Wichtig ist eine Voraushestimmung der Festigkeit mit
Hilfe der Grafsdhen Gleichung, die mit dem Wasserzementfaktor
rechnet; daneben mul} aber eine Priifung des Betons hergehen,
fiir die anfler der Wiirfelprobe besonders die Balkenpriifong
empfoklen wird. Der vielseitige Inhalt des Heftes hat hier
nur angedeutet werden kinnen; jedem Betoningenmieur kann dies
kleine Buch zur Anschaffung sehr empfohlen werden.  L.-M.

Alle bei der Schriftleitung eingehenden Werke mwerden in
diesen Verzeichnissen aufgefiithrt. Riicksendung der pon den
Verlagsanstalien eingesandten Werke an die Verleger kann nicht
statifinden. Biicher kinnen durch den Verlag Guido Hackebeil
A.-G., Abteilung Buchhandel, Berlin S 14, Stallschreiber-
strafle 34/35, bezogen mwerden.

Bericht iiber die XXX, Hauptversammiung des Deutschen
Bgton—Vereins (E.V.) am 17, 18, und 19, Mérz 1927. Qbercassel
(Siegkreis) 1928, Im Selbsiverlag. 488 S. in 8° mit zahlr. Abb.
Geh.

Bothe, Alfred. Diie selbstiiitipe Signalanlage der Berliner
Hoch- und Untergrundbahn, Mit einem Geleitwort von Geh.
Baurat Dr, Kemmann Berlin 1928, Julius Springer.
X und 164 S, in gr. 8° mit 116 Abb. und 18 Tafeln. Geb, 32 RM.

Conrad, Ernsf. Taschenkommentar des Geselzes iiber den
Verkehr mit Kraftfahrzeugen vom 3. Mai 1909 sowie der Ver-
ordnung ijber Kraftfahrzeugverkehr vom 16. Mirz 1928 nebst.
ergiiuzenden Vorschriften. Berlin 1928. Otto Liebmann. 275 S.
in 8°. Geb, 750 RM.

Deutscher Ausschuff fiir Eisenbeton. Berlin 1928, Wilh.
Ernst u. Sohn. In gr. 8°, 58. Heft: Versuche mit Eisenbeton-
balken zur Ermittlung der Widerstandsfihigkeit verschiedener
Bewehrung pgegen Schubkriifte. 5. Teil. Ausgefiihrt in der Ma-
terialpriifungsanstalt an der Technischen Hochschule Stuttgart
in den Jahren 1923, 1926 und 1927. 1. Versuchsbericht, erstattet
von O. Graf, H. Auswertung der Versuche von E. Mérsch.
28 5. mii 5 Zusammenstellungen und 34 Textabb. Geh, 5,60 RM.

Dr.-Ing. Ehmann, Eugen. A. Otto Linder, neue Kirchen-
baunten, Architektur der Gegenwart, Band 1. Stutigart 1926.
Akademischer Verlag Dy, Fr. Wedekind u. Ko. 74 S. Format
2330 mit etwa 80 Abb. Geb. 6 RM.

Ing, Ettore Scimemi, Dighe (Serbatoi — Regime dei serbatoi
— Dighe in muratura a gravita — Dighe in muratura a volta —
Dighe a volte multiple ¢ di calcestruzzo armato — Dighe die
terra, die scogliera e di muratura a secco — Opere di deri-
vazione e di scarioc — Dighe mobili; piane, cilindriche, a settore,
a ventola, a tetto, ad aghi e panconi — Appendice: Regolamento
per i progetti, la costruzione e l'esercizio delle dighe di ritenuta).
Mailand 1928. TUlrico Hoepli, Editore-Libraio della real casa.
XII u. 312 S. in 8° mit 442 Textabb. und 5 Tabellen. Geh.

Dr.-Ing. e h. Foerster, Max. Taschenbuch fir Bau-
ingenieure, Herausgegeben unter Mitwirkung zahlreicher Fach-
gelehrter. 5. Aufl. Berlin 1928, Julius Springer. 2 Biinde.
XIX, 1115 u, 1422 S. in 8° mit 3238 Abb. Gebunden 42,50 RM.

Fulda, Ludmwig. Die Reform des Urheberredites. Vertffent-
lichungen der Preullischen Akademie der Kiinste. I. Berlin 1928,
Verlag der Preufl, Akad, d. Kiinste, 24 3, in 8°. Geh,

Gesetz, betreffend die Beschlagnahme des Arbeits- oder
Dienstiohnes. Verordnung iiber Lohnpfindung. Mit 3 Lohn-
plandungstabellen nach dem Gesetz vom 27, Februar 1928.
Herausgegeben von Max Hahn, 3. Aufl. Berlin W8, 1928,
36 S. in 8°. Geh. 1,20 RM.
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Gregor, Alfred, Der praktische Eisenhochbau, III, Band.
Fadiwerkwiinde — Stiitzen — Grundbau. Berlin 1928. Hermann
Meusser, X u. 249 S, in gr. 8° mit 341 Abb. Geb. 40 RM,

Dr.-Ing. Gut, Albert. Der Wohnungsbau in Deutschland

nach dem Weltkriege. Seine Entwicklung unter der unmittel-
baren und mittelbaren Forderung dorch die deutschen Gemeinde-
verwaltungen. Heransgegeben im Auftrag der Kommunalen
Vereinigung flir Wohnungswesen mit Untersiitzung der kom-
munalen Spitzenverbiinde: Deutscher Stddtetag, Reichsstiidte-
bund, Deutscher Landkreistag, Miinchen 1928. F, Bruckmann
A.-G. In Lex.-Form. 184 5. Text mit 133 Abb. und 384 Tafel-
seiten mit zahle, Abb. In Ganzleinen 50 RM, Subskriptions-
preis 32 RM, :
" Handbuch der Architekfur. Begriindet von Dr, phil, Dr.-Ing.
Fduard Schmitt (1). Leipzig. J. M. Gebhardts Verlag. In gr. 8°
— IV. Teil: Entwerfen, Anlage und Einrichtung der Gebiinde.
4. Halbband: Geb#ude fiir Erholungs., Beherbergungs- und Ver-
einszwedke. 3. Heft: Anlagen filr Sport und Spiel
Von Johannes Seiffert. Mit Beitrdigen von Albert Bie-
bendt und Dr, Gustav HiaufRler. 1928, VIIT u, 220 8. mit
310 Textabb. und 2 Tafeln. Geh. 22 RM, geb. 29 RM.

Dr. Hiller, Friedrich und Dr. Hermann Luppe. Gewerbe-
ordnung fiir das Deutsche Reich nebst Kinderschutzgesetz und
Hausarbeitsgesetz sowie den fiir das Reich und Preuflen er-
lassenen Ausfithrungshestimmungen. 21. Aufl. Nr, 6 der
Guttentagschen Sammlung Deutscher Reichsgesetze. Berlin u
Leipzig 1928. Walter de Gruyter . Ko. 931 8. in kL 8° In
Leinen geb. 11 RM, '

Jahrbuch der Bayer. Landesstelle fiir Gemésgerkunde (frither
Hydrotechnisches Biiro), Abteilung der Obersten Baubehdrde im
Staatsministeriom des Innmern. Miinchen 1928. Bezugsverlag:
Universitiits-Buchhandlung A. Buchholz, Miinchen, Theresien-
straBe 18. In 4°. Geh. — 27. Jahrg, 1925. 1. Hefi: Nieder-
schlagsmessungen; 2. Heft: Wasserstandsbeobachtungen. In
einem Heft vereinigt 170 S. und eine Uebersichiskarte, —
28, Jahrg. 1926. Wie vor Heft 1 und 2 in einem Heft vereinigt
175 S. und eine Uebersichtskarte,

Juhrbuch der Hafenbautechnischen Gesellschaff. Neunter
Band 1926. Hamburg 1928, Verlag der Hafenbautechnischen Ge-
sellschaft, E. V. Fiir den Buchhandel: VDI-Verlag, Berlin NW 7.
VIIT u. 233 S. in 4° mit zahlr. Abb. Geb. 23 RM.

Ing. Karl, W, ¥, und Ing. dhem. Dr. R. Brunner. Brand-
schutz-Wegweiser fiir Industric und Gewerbe-Brandschutz-
Biicherei. Band t, Miinchen 1928. Ph. L. Jung. 147 5. in 8°
Geh. 425 BM, in Leinen 5 RM.

Neuzeitliche Keramik, — Die Stellung der Keramik im kiinst-
lerischen Ieben der Gegenwart. Von Dr, Erwin Redslob. -
Die Aufgaben der Baukeramik. Von Paul Rud. Henning. Berlin
1927. Verlag der Tomindustrie-Zeitung. 45 5. in 8° mit 44 Abb.
Kart. 3 RM.

Dr.-Ing. Klinghardt, Karl. Tirkische Bider. Heraus-
gegeben mit Unterstiitzung der Notgemeinschaft der Deutschen
Wissenschaft. Stuttgart 1927. Julius Hoffmann. 84 S. in 4° mit
85 Abb. In Pappe 12 RM.

Kopp, Ernst. Die Notwendigkeit zwedkmilliger Kranken-
hausbauformen. (Verdffentlichungen aus dem Gebiete der

Medizinalverwaltung, 26. Bd., 6. Heft.) Berlin 1928. Richard
Schoetz, 28 S. in 8° mit 16 Abb. Geh. 1,80 RM.
Krieger, B. Vom Werdegang des Kalksandsteins. Berlin

1928. Verlag der Tonindustrie-Zeitung. 22 5. in 8° mit 2 Abb.
Geh. 1 RM.

Der Mietersdiulz in Preuflen 1928—30. Mieterschutzgesetz —
Lockerungsverordnungen. Gemeinverstindlich dargestellt von
Adolf Lilienthal. Berlin W36 Bund der Berliner Haus-
und Grundbesitzer e, V. 82 S. in 8°. Geh. 0,80 RM.

Maderne Ladenbauten.  Aulien- und Tnnenarchitektur.
Herausgegeben vom Verleg Ernst Pollak, Berlin-Charlotten-
burg 4, 1928, 180 Abb. auf 165 Tafeln in Lex.-Form.
Geb. 34 RM.

Dr.-Ing. Mohr, Otto. Abhandlungen aus dem Gebiete der
technischen Mechanik. 3. Aufl. Zur Jahrhundertfeier der
technischen Hodhschule Dresden. Herausgegeben von Dr.-Ing.
K. Beyer und H. Spangenberg. Berlin 1928. Wilhelm
Ernst u. Sohn. XV und 622 S. in gr. 8° mit 528 Abb, Geh.
30 RM, geb. 33 RM.

Monographien deulscher Stidte, Darstellung deutscher
Stidte und jhrer Arbeit in Wirtsdhalt, Finanzwesen, Hygiene,
Sozialpolitik und Tecnik. 26, Band: Hagen (Westf.). Herans-
gegeben von Oberbiirgermeister Alfred Finke, Dr. Werner
Liebau u Erwin Stein. Berlin-Friedenau 1928. Deutacher
- Kommunal-Verlag. XII u. 428 5. in 4° mit zahlr. Abb. In
Leinen geb. 6,50 RM.
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Dr.-Ing. Olsen, H. Die wirtschaftliche und konstruktive
Bedentung erhishter zuldssiger Beanspruchungen fiir den Eisen-
betonbau. Berlin 1928. Wilh, Ernst u, Sohn. VII u. 100 S, in
gr. 8° mit 23 Abb., 26 Zahlentafeln und zahlr, Beispielen mit zu-
gehorigen Uebersichtstafeln, Geh. 9 RM,

Dr.-Ing. Pichler, Otto, Die Biegung kreissymmetrischer
Platten von verinderlicher Didie. Berlin 1928. Julins Springer.
60 S. in gr. 8° mit 6 Abb. Geh. 450 BM.

Polizeiperardnung ilber Anlage, Bau und Einrichfung dffent-
licher Kranken-, Heil-, Pflege-, Entbindungsanstalien und Séug-
lingskeime und die Vorschriften iiber private Anstallen gleicher
Arf vom 8. Juni 1927, Sammiung wichtiger Polizeiverordnungen
Nr. 11, Berlin W8, 19272, Max Galle. 15 S. in 8° Geh.
0,60 RM.

Die Polizeiverordnungen tiber den Bau pon Anlagen zur
Unterbringung von Kraftfahrzeugen vom 15. September 1926,
29. Februar 1928 fiir deu Regierungsbezirk Potsdam und vom
4, Juni 1927 fiir Berlin. 2. Aufl. Sammlung widhtiger Polizei-
verordoungen Nr. 9. Berlin W8, 1928, Max Galle, 26 8, in 8°.
Geh. 0,75 RM,

Prause, R, und Fr. Petersen, Die grundlegenden Bestim-
mungen iiber das Finanz., Haushalts-, Kassen- und Redinungs-
wesen in der preuflischen Verwaltung. Marburg (Lahn) 1928,
Selbstverlag: R, Prause, Marburg (Lahn), Haspelstr, 15, 182 S.
in 8%, Geh. 4 RM.

Dr.-lng. Heichle, €. Beitrag zur Frage der Beurfeilung und
Zulassung von Hausklirgruben und Grundstiidskliraniagen.
Sonderdrudk aus .Kleine Mitteilungen fiir die Mitglieder des
Vereins fiir Wasser-, Boden- und Lufthygiene E. V.*, Berlin-
Dahlem 1928. Preuflische Landesanstalt fiir Wasser-, Boden- und
Lufthygiene, 14 S. in gr. 8° mit 7 Abb. Geh. 1 RM, bei 5
und mehr 0,80 RM.

Roth, A. Entwiddung der Starkstromtecinik in ibren
Hauptziigen. Siemens-Schuckert. Bestell-Nr. 3776. 67 S. in Fol.
mit zahlr. Abb., Geh. —

Dr.-Ing. Schulfze, Joachim, Der,Grundbau I. Der Baugrund
und die Baugrube, Sammlung Gischen Band 990, Berlin 1928,
Walter de Gruyter u. Ko. 141 S, in 8° mit 38 Abb. In Leinen
1,50 BM,

Dr.-Ing. Serini, Hi. Das Haus in reiner Wohnform., FEine
systematische Hausbaukunde, aufgestellt nach dem Grundsatz
der optimalen Form. Heft 25 der Schriften des Bayerischen
Landesvereins zur Forderung des Wohnungswesens E. V.
Miinchen 1928. Frnsi Reinhardt. 66 5. in 4° mit 65 Abb.
Geh, 2,80 RM.

Die Stddte Deutschésterreichs, Eine Sammlung von Darstel-
lu}lgen der deutschisterr. Stiidte und ihrer Arbeit in Wirtschaft,
Finanzwesen, Hygiene, Sozialpolitik und Tecinik. 2. Band:
Steyr und Bad Hall Herausgegeben von der Stadi.
gemeinde Steyr und Erwin Stein. Berlin-Friedenan 1928
Deutscher Kommunal-Verlag. 183 S. in 4° mit zahlr. Abb. In
Leinen geb. 6 RM.

Dr. Trommsdorff, Paul.
Tedwnischen Hochschulen,
Mo A 5. Geh. 250 RM.

Untersuchung von Spannungs. und Schmingungsmessern fiir
Briidcen. Bericht iber die Ergebnisse des Wetthewerbs der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft zur Erlangung eines Span-
nungs- und eines Schwingungsmessers fiir die Bestimmung der
dynamischen Beanspruchungen eiserner Briidken. Im Aufirage
des Preisgerichts erstattet von Dr, W. Hort und F. Hiilsen-
kamp. Herausgegeben von der Hauptverwaltung der Deutschen
Reidisbahn-Gesellschalt. Berlin 1928. Verlag der Verkehrs-
wissenschafilichen Lebrmittelgesellschaft m. b. H. bei der Deut-
schen Rejchshahn. 58 8. in gr. 8° mit 75 Abb. Geh. 6 RM.

Deutsche Verkehrsprobleme der Gegenrart. Verhandlungen
der Friedrich List-Gesellschaft e. V. am 29. Qktober 1927 in
Berlin. Auf Grund der stenographischen Niederschrift heraus-
gegeben von Fdgar Salin. In Kommission bei Reimar Hobbing,
Berlin. 134 S. in 8°, Geh,

Vom mwirtschaftlichen Bauen. 4. Folge. Herausgegeben von
Regierungsbaurat Rudolf Stegemann, Dresden, im Auftrage
der Arbeitsgemeinschaft des Deutschen Ausschusses filr wirt-
schaftlidies Bauen, E.V,, und des Technischen Ausschusses des
Reichsverbandes der Wohnungsfiirsorgegesellschaften. Dresden
1928, Oscar Laube. 168 S, in 8° mit 73 Abb. In Pappe 6 RM.

Wohnungsnot und Wohnungsbau in klelnen Gemeinden.
Vortrag, gehalten auf dem Verbandstag des Verbandes bayer.
Bau-Genossenschaften, -Gesellschaften und -Vereine (e.V.) am
30, Qktober 1927 in Regensburg, von Bezirksamtmann Karl
Durst in Tirschenreuth. Schriften des bavyer. Landesvereins z.
Forderung d. Wohnungswesens. Heft 24. Miinchen. Ernst
Rheiphardt. 52 S. in 8° mil 26 Abb, Geh. 1,20 RM.

Die Bibliotheken der deutschen
Berlin 1928. VDIL.Verlag. 40 S. in



Technische Neuerungen.

Isis-Zeidienmaschine mil Feststellvorrichtung fiir den
Zeiwchenkopf nach D. R. P. Nr. 424 161 von Dr.-Ing. e. h. Viktor
Grafl in Miinchen. — Die von der Firma Dr. Graf G, m. b, H.
in Gotha hergestellte Isis-Zeichenmaschine mit Gewichtsaus-
gleich nach Prof. Dr. D. Thoma, Miinchen, lést die Aufgabe, ¢in
Zeichengeriit zu schallen, das eine Vereinigung von Reillschiene,
Winkel, Winkelmesser und Mafistab darstellt. Sie besteht (Abb.
I u. 2) aus zwei hintercinander geschalteten Parallelogrammen,
von denen das eine an dem mit dem ReiBbrett fest verschraubten
Ankerbock drehbar angebracht ist. An den unteren Gelenk-
punkien des andern Parallelogrammes ist der Zeichenkopf be-
festigt, der zwei im rechten Winkel zueinander angeordnete, den
Zeichenwinkel bildende Maflstibe triigt, die fiir gewdhnlich
parallel zu den ReiBbrettkanten stehen. Untereinander sind die
Parallelogramme durch einen Ring verbunden, der die iibrigen
4 Gelenkpunkte aufnimmt. Man kann den Zeichenkopf nach
jedem beliebigen Punkie der Zeichenfliche bewegen, wobei sich

Abb. 1

die Zeichenmalstibe immer nur parallel zu sich selbst ver-
schicben. Die Zeichenmalflstibe sind auswechselbar, so dall alle
Arten von Reduktionsteilungen angewendet werden kénnen. Eine
sinnreiche Einrichtung des Zeichenkoples gestattet, den Zeichen-
winkel in beliebig geneigte Lagen zu schwenken, um so an jeder
Stelle des Reiflbreites beliebige Winkel auftragen zu kinnen.
Die Maschine ist daher besonders wertvoll bei Aufstellung von
Kriftepliinen, Straflenplinen, Eisenkonstruktionen, Diagrammen
usw, [iir die am meisten gebrauchten Winkel 15, 30, 45, 60, 75
und 90 Grad ist der den wichtigsien Teil der Zeichenmaschine
bildende Zeichenkopf, dessen nihere Beschreibung hier zu weit
fiihren wiirde, mit einer selbsttiitigen Feststellvorrichtung [iir
diese Winkellagen versehen. Zur Feststellung auf einen be-
liebigen Winkel zwischen den 15°-Rasten bedient man sich eines
Hebels am  senkrechten Linealhalter, FaBt man dabei den
Zeichenmabstab am iuBeren Ende an, so kann man ihn leicht
aul jede beliebige Neigung einstellen. Um am stehenden Reili-
brett einen genauen Gewichtsausgleich der Zeichenmaschine fiir
beliehig geneigte Lagen des Brettes zu erzielen, ist der obere Auf-

" hiingepunkt der Federn in einer senkrechten Schlitzfiihrung von

Hand leicht verstellbar gemacht, so dall man den Ausgleich der
jeweiligen Brettneigung genau anpassen kann. Die Federn
licgen iiber den Parallelogrammen.

Die Isis-Zeichenmaschine wird vorliulig nur in zwei Grifien
geliefert, liir stehende und liegende ReiBbretter von 100 : 150 c¢m
und 135 :200 em und mit verschiedenen Anordnungen und
Formen des Ankerbockes nach Abb. 1 oder 2. Die Generalver-
tretung fiir Berlin ist von der Herstellerfirma der Firma Héltge-

baum u. Heinicke, Akt.-Ges. fiir Zeichenmatierial und Biiro-
bedarf, Berlin NW 7, Neue Wilhelmstr., 12—14, iibertragen
worden. Glh.

Abb. 2

Amtliche Nachrichten.

Runderlaff, belr. Anredinung wvon praktisder Arbeils-
zeit auf die Ausbildung der Regierungsbau-
fiihrer des Wasser- und Straffenbaufachs und des
Hodvbaufadhs,

Berlin W9, den 18, Juli 1928,
Leipziger Platz 10,

Weitere Mitteilung ergeht nicht.

In unserem Runderlasse vom 8. Mai 1926 — Abw, P, 2. 845/
VI. 20 419/I11. 10. 48. Fin. M.*) — war bestimmi{ worden, dall die
von den Sludicrenden des Bauingenieurwesens oder der Archi-
tektur vor dem Studium oder wiihrend des Studiums abgeleistete
praktische Arbeitszeit gemill § 15 der Ausbildungs- und DPrii-
fungsvorsdiriften vom 13. November 1912 nur so weil aufl ihre
Ausbildung als Regierungsbaufiihrer angerechnet werden darf,
als die praktische Arbeitszeit das in den Diplompriifungs-
ordnungen geforderte Mindestzeitmall iiberschritten hat und
dieses Mindestzeitmall im ganzen Umfange, nicht nur mit dem
fiir die Zulassung zur Diplom v or priifung geforderten Teile,
bis zur Diplompriifung abgeleistet worden ist,

Diese Bestimmung wird dahin gemildert, daft von den
Studierenden des Baningenieurwesens oder der Architektur vor
dem Studium oder wiihrend des Studiums abgelcistete prakiische

*) S. 268 d. BL, 1926,

Arbeitszeit gemdR § 15 der Ausbildungs- und Priifungs-
vorsdiriften vom 13. November 1912 so weit (hochstens mit
3 Monaten) auf ihre Ausbildung als Regierungsbaufiihrer ange-
rechnet werden darfl, als die praktische Arbeitszeit vor der
Diplom v o r priifung abgeleistet worden ist und sie das in den
Diplompriifungsordnungen als Bedingung fiir die Zulassung zur
Diplom v o r priifung geforderte Mindestmalt praktischer Arbeits-
zeit (bei den preullischen Technischen Hochschulen mindestens
die Hilfte der ganzen Arbeitszeit) iiberschritten hat.

Der Minister fiir Landwirtschaflt, Der Preullische Finanz-

Domiinen und Forsten, minister,
(Unierschrift.) (Unterschrift.)

VIL P. 2. 1087 M. [. Ldw. pp.
11 10/Pe — 8, Fin. Min,

An die nachgeordneten Behirden.

Wiirttemberg.

Der Herr Staatspriisident hat den mit der Leitung des
Kulturbavamtes Stuttgart beauftragten Baurat Binder, Vor-
stand des Kulturbanamts Aalen, zum Vorstand des Kulturbau-
amts Stuttgart und die Regierungsbaumeister Ernst Loch-
miiller beim Kulturbanamt Rottweil und Hermann Schmid
beim Kulturbaunamt Reutlingen zu Bauriiten der Gr. 4b im Ge-
schiiftskreis der Zentralstelle fiir die Landwirtschalt, Abteilung
fiir Feldbereinigung, ernannt.

Druck und Verlag:

Smriillellung'._Bérhu C 2, Am Festungsgraben 1. Fiir den_niditamtlichen Teil vennlwurﬂ:du R. Bergius, Berlin.
uido Hadiebeil A.-G., Berlin S 14, Stallschreiberstrafie 34/35.



